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Und die Caritas geht voran
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- Eigene Trauerhalle und Abschiedsraume

- Unterstitzung bei allen Formalitdten -
Bestattungen

- Realisierung individueller Wiinsche gegr. 1895
Ihr Traditionshaus in Paderborn
Bestattung | Abschied | Erinnerung | Vorsorge

Das Fachzeichen des Bundesverbands Deutscher Bestatter e.V. g
bescheinigt unsere Seridsitat, Kompetenz und Professionalitat.
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VORWORT

Pfarrer Thomas Stolz: ,Wagen wir mehr Zukunft!”
KONTAKTE: Adressen, Telefonnummern, Mailadressen und
Offnungszeiten der Pastoralverbtinde in Paderbomn
DER BLICK ZURUCK: Vor 90 Jahren beherrschten zwei Umweltskandale die ffentliche Diskussion in Paderborn .30

Neue Wege in die Kirche
Das Stadtbild Paderboms ware ohne Kirchen nicht denkbar. Aber wie gelingt

es, Kirchen wieder zu Orten zu machen, an denen die Menschen in groRer Zahl
zusammenkommen? Zwei Beispiele fur einen Neuanfang.

~Mein Vater war wegen seiner
Demenz ein Lehrmeister fiir mich”
Ein Gesprach mit Monsignore Andreas Kurte, der seinen demenzkranken Vater

sieben Jahre betreute und dartber ein Buch geschrieben hat. W12

Wem gehort die StraBe?
Paderborn will eine fahrradfreundliche Stadt sein. Doch bis dieses Ziel erreicht ist,
muss sich noch viel andem.
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Die Caritas macht ernst bei der Klimawende
Alle reden von der Elektromobilitat, aber in der Realitat tut sich wenig.
Die Caritas wollte nicht langer warten.
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Titelbild: Markus Grahms (re.) und Jiirgen Keck

von der Caritas-Genossenschaft cdg
Foto: Fluter
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Die Kunst des Trauerns entdecken

Friedhdfe - Orte der Trauer, der Ruhe und der Stille. Bei einem aufmerk-
samen Rundgang tiber den Paderborner Hauptfriedhof ,Auf dem Déren”
lassen sich zahlreiche kiinstlerische Erinnerungszeichen entdecken.

Der Paderborner Hauptfriedhof ,Auf dem Doren”  den Friedhof lassen sich Grabmale und 6ffentliche
besteht erst seit den 1970er Jahren. Seitdem hat  Denkmaéler entdecken, die Trauer, Erinnerung und
sich der junge Friedhof im Stden Kunst in sich vereinen. Hier lohnt
von Paderborn zu einer parkdhn- sich ein aufmerksamer Rundgang.
lichen Anlage entwickelt. Eine Be- Steinmetze haben hier im Kleinen

Das einzig Wichtige
im Leben, sind die

sonderheit des Hauptfriedhofs sind ~ oPuren von Liebe, und im GroRen moderne Erinne-

die besonderen Beispiele zeitge- die wir hinterlassen, rungsstatten geschaffen. Jedes Jahr  Auf dem Hauptfiedhof sind bei

nossischer Bestattungskunst, die  wenn wir gehen. finden auf dem Hauptfriedhof ,Auf ~ den Grabmalen und in den of

hier in vielen Bereichen zu finden dem Doren” Ubrigens etwa 400 fentlichen Bereichen zahlreiche
Albert Schweitzer g kunstlerische Erinnerungsstatten

sind. Bei einem Spaziergang ber Beisetzungen statt. 2u finden.

Orte fiir die Seele

Die Paderborner _Friec_lhé')fe

»

Amt fur Umweltschutz und Griinflachen
PontanusstraBe 55 | 33102 Paderborn
www.paderborn.de

paderborn.de

Paderborn
tiberzeugt.



Editorial

,\Wagen wir mehr Zukunft!”

von Pfarrer Thomas Stolz
Liebe Leserin, lieber Leser,

vieles ist im Umbruch, im Aufbruch, in der Veran-
derung. Ob Gesellschaft und Kirche, Wirtschaft und
Industrie, die politische Ordnung in Deutschland,
Europa oder der ganzen Welt, nichts scheint mehr
S0 zu sein wie es einmal war, alles ist im Begriff
sich ganz neu und anders aufzustellen. Auch die
Sorgen und Néte der Menschen haben sich gean-
dert. Stand noch vor einiger Zeit die Sorge um den
Euro und die Wirtschaft im Vordergrund, so bewegt
heute die Menschen eher der Klimaschutz. Aber
andern sich die Sichtweisen, die Probleme und
Note nicht standig? Alles ist immer im Wandel, im
Fluss, nichts ist wirklich statisch.

Pfarrer Thomas Stolz
ist Leiter des Pfarrverbundes
Paderborn Nord-Ost-West

Dennoch bleibt der Mensch geme in seinem
angeblich sicheren Umfeld und Denken, weil er
sich hier auskennt und ein Geftihl von Sicherheit
hat. Dies ist aber eben nur ein Gefuhl und keine
Tatsache, denn wir Menschen sind permanent Veranderungen unterworfen, wir Menschen
verandern uns ja selber auch standig. Allein durch mein alter werden verandere ich mich. Im
Alter von 20 Jahren handelte und dachte ich anders, als im Alter von 30, 40, oder 50 Jahren.
Alles ist in einem steten Veranderungsprozess und selbst die Schopfung, die Natur, das Uni-
versum machen da keine Ausnahme.

Von daher macht es fur mich Sinn, diese Veranderungen anzunehmen und sie so mitzuge-
stalten, dass sie dem Menschen, der Schopfung, dem Gemeinwesen von Staat, Gesellschaft
und Kirche dienen. Wieviel Zeit und Energie verwenden wir auf den Erhalt von gewissen
Umstanden, obwohl wir wissen, dass eine Veranderung nétig, unabdingbar ist. Als Beispiele
kénnen uns hier die Autoindustrie, die Energiepolitik, aber auch die mangelnde Aktivitat in
der gesamten Infrastruktur dienen. Hatten die Verantwortlichen sich nicht nach angeblichen
Sicherheiten orientiert, sondern innovativ und zukunftsfreudig die anstehenden, nétigen Ver-
anderungen angenommen und umgesetzt, waren wir heute schon einige Schritte weiter.

Gleiches gilt auch fur die Kirche. Wir mtssen immer mehr die Kirche im hier und jetzt ver-
ankern und sie in ihrer Gesamtheit, als eine gute Begleiterin der Menschen verstehen, die
ihnen in ihrem Leben, im hier und jetzt, Mut und Tatkraft gibt, damit die Zukunft nicht als
Bedrohung, sondem als groBe Chance verstanden wird. Jesus Christus selber ist auch neue
Wege gegangen. Sicher hat er sich in der judischen Tradition verwurzelt gefthlt, aber dies
hat ihn nicht abgehalten Neues zu wagen. In der Veranderung sehe ich keine Bedrohung fr
uns Menschen, sondern eher die Chance so manches besser zu machen. ,Wagen wir mehr
Zukunftl” Ihnen allen eine gesegnete Advents- und Weihnachtszeit und Freude am ,Neuem”.

e

Pastoralverbund Paderborn
Mitte-Std

Zentralbiiro

Domplatz 4, 33098 Paderborn

Tel:: 05251 - 5449390

Fax: 05251 - 5449395

E-Mail: pfarrbuero@katholisch-in-paderborn.de
Das Zentralbtro des Pastoralverbundes Paderbom
Mitte-Std ist in der Regel an funf Tagen in der
Woche zu folgenden Burozeiten besetzt:
Montag, Dienstag, Donnerstag, Freitag

10:00 Uhr - 12:00 Uhr

Montag und Dienstag

15:00 Uhr - 17:00 Uhr

Mittwoch 10:00 Uhr - 12:00 Uhr

Pastoralverbund Paderborn
Nord-Ost-West

Leiter des Pastoralverbundes

Pfarrer Thomas Stolz

Dr-Rorig-Damm 35, 33102 Paderborn
Telefon: 05251 54005-0 (Pfarrbtiro)
Telefax: 05251 54005-24 (Pfarrbuiro)
E-Mail: thomas stolz@pv-paderborn-nowde
Mobil: 0171-4780921
Pastoralverbundsbiiro

Dr.-Rorig-Damm 35, 33102 Paderborn
Telefon: 05251 54005-0

Telefax: 05251 54005-24

E-Mail: pv-buero@pv-paderborn-nowde

Offnungszeiten:

montags bis freitags 9:00 bis 12:00 Uhr sowie
montags, mittwochs und donnerstags

15:00 bis 18:00 Uhr

An Feiertagen bleiben die Pfarrbtros grundsatzlich
geschlossen.



Foto: Karl-Martin Fliiter

Die Reihen in der Herz-Jesu-Kirche waren
beim Caritas-Poetry Slam gut gefillt.



Text: Karl-Martin FlGter

Kirchen sind das sichtbarste Zeichen der ¢
In einer Bischofsstadt wie Paderborn pragten schon immer das
Stadtbild - und sie waren wichtige Orte, an denen \‘-._ die Mensc

auBerhalb ihres Alitagslebens trafen. Die Skyline PaderBrn VA rm
noch ohne Kirchen nicht denkbar. Aber wie gelingt es, Kirchen wieder zu

Orten zu machen, an denen die Menschen zusammenkommen? =~
Zwei Beispiele fiir einen Neuanfang. '
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Foto oben:
Eva Dreier berthrte die Zuhorer
mit ihrem Text tber die Pflege-

beratung der Caritas
Foto: Maira Stork

Foto unten:

Kunstlerinnen und Kunstler mit
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
der Caritas nach dem Poetry

Slam in der Herz-Jesu-Kirche
Foto: Karl-Martin Fluter

Die Herz-Jesu-Kirche steht vor dem Westerntor - eine
eher kleine Kirche, elegant und grofstadtisch mit ihren
hohen Seitenschiffen, dem schlanken Turm und dem
hellen Mauerwerk. Von drei Seiten von StraBen umge-
ben wird das Kirchenschiff standig von den Gerauschen
der verkehrsreichsten Kreuzung in der Paderbomer
Innenstadt, dem Westerntor, umflutet. Auch die Fenster
halten den L&arm nur zum Teil drauen.

Dennoch ist die Kirche ein beliebter Riickzugsort. Es
ist auffallig, wie viele Menschen die Kirche betreten, um
hier fur einige Minuten Ruhe zu finden: Passanten auf
dem Weg in die Stadt oder auf dem Heimweg, Seni-
oren aus dem Riemekeviertel, aber auch Menschen,
die man den ganzen Tag auf dem Platz vor der Kirche
beobachten kann, weil sie offensichtlich nicht wissen
wohin. Auf den Stufen zur Kirche sitzen oft junge Men-

schen. Von hier aus hat man einen guten Blick auf den
belebten Platz, die Cafés und Laden.

Ein sakral-sakulares

Cross-Over-Konzept

Anfang Oktober o6ffneten sich hinter den Zaungasten
auf der Kirchentreppe die groRen Turen. Rechts stellten
Techniker ein groBes Plakat auf, von der Balustrade in
halber Hohe des Turms hing ein Banner. Beide kin-
digten dasselbe Ereignis an: einen Poetry Slam in der
Herz-Jesu-Kirche. Der Caritasverband hatte eingeladen.
2017 hatte die Paderborner Caritas diesen Literaturwett-
bewerb zum ersten Mal durchgefthrt, damals in der
Marktkirche. 2018 beteiligte sich der Verband an einem
Uberregionalen Poetry Slam im Dom - in diesem Jahr
war die Herz-Jesu-Kirche Ort des Ereignisses.

Beim Poetry Slam tragen meist junge Kinstlerinnen
und Kunstler Texte vor. Das Publikum bewertet sie direkt
nach dem Vortrag. Deshalb mussen die Texte und auch
die Art und Weise des Vortrags einen gewissen Unter-
haltungswert haben. In sich selbst gekehrte Kunst ist
das nicht. Wer auffallt, gewinnt. Es wird gelacht, provo-
ziert und laut geklatscht. Das kommt vor allem bei jun-
gen Zuhérem an. Aber passt so etwas in eine Kirche?
Und was hat das mit Caritas zu tun?

Es gibt viele Gemeinsamkeiten, meint Patrick Wilk, Vor-
stand des Caritasverbandes. Fur den Ort habe sich sein
Verband entschieden, weil die Caritas ein Teil der katho-
lischen Kirche sei und das auch zeigen wolle. AuBerdem
hat die Caritas daftr gesorgt, dass die Kunstler thema-
tisch beschwert in den Poetry Slam gingen. Die jungen
Leute hatten in Caritas-Einrichtungen hospitiert und tber
diese Erfahrungen geschrieben. In den Texten geht es
um chronisch kranke, dauerbeatmete junge Menschen,
die von der Kinderkrankenpflege versorgt werden, um
die Pflegeberatung einer Familie, die die GroBmutter ver-
sorgt, um Suizid-Pravention, Anti-Diskriminierungsarbeit
und Senioren-Wohngemeinschaften.

Dieses sakral-sakulare Cross-Over-Konzept des Cari-
tasverbandes hat in der HerzJesu-Kirche wieder funk-
tioniert. 350 Zuhorer fullten die Kirchenbéanke fast bis
auf den letzten Platz. So voll ist die Kirche sonst nur zu
Weihnachten oder Ostern. Und es waren vor allem jun-
ge, oft kirchenferne Menschen, die gekommen waren.
Mag ihnen der Glaube und der Ritus der katholischen
Kirche auch fremd sein: Die Atmosphare des Gottes-
hauses Ubte auf sie eine starke Wirkung aus. Und auch
die Texte passten in diese Umgebung. Sie waren emster
als sonst bei Poetry Slams, authentischer, personlicher.

Erst das Miteinander von Menschen
macht die Kirche zu einem heiligen Ort
Einer war danach besonders zufrieden. Pfarrer Thomas
Stolz vom Pastoralverbund Nord-OstWest (NOW) st



Der Stil der Nachkriegsjahre:
Pfarrer Thomas Stolz in der

Heinrichskirche in Paderborn
Foto: Karl-Martin Fluter




Conrad Schulte GmbH & Co.KG '
Bentelerstr. 9 - 33397 Rietberg-Mastholte
www.schulte-feingebaeck.de/shop
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Hausherr der Herz-Jesu-Kirche. Er hatte keine Probleme
damit, die Kirche als Veranstaltungsort fir die vermeint-
lich leichtgangige Kunstform Poetry Slam zur Verfligung
zu stellen. Eine Kirche sei an sich nichts anderes als
aufeinandergeschichtete
Steine, sagt er in einem
Video, das vor dem Poetry
Slam auf der Facebook-
seite des Caritasverban-
des verdffentlicht wurde.
Erst das Miteinander von
Menschen mache diesen
Raum zu einem sakralen Ort. Er hoffe, so sagte Thomas
Stolz zu Beginn des Poetry Slams, dass das ,Wort” an
diesem Abend in der Herz-Jesu-Kirche Wirkung entfalte.
Sein Wunsch ist in Erfillung gegangen. Der Poe-
try Slam hat verschiedene Welten und Menschen mit
unterschiedlichsten Interessen zusammengebracht. Die
Kirche war an diesem Abend ein Ort alle Menschen
in der Stadt Paderbomn. Das weckt Hoffnungen fur die
Zukunft. Kénnte die Kirche - wenn sie nur offen genug
ist - an Bedeutung auch bei denen gewinnen, die auf
den ersten Blick wenig mit dem Christentum verbindet?
Die Heinrichskirche ist eine ganz andere Kirche als
Herz-Jesu: ein groBer Quader aus Stein, auf Raumwir-
kung bedacht, mit einem Trumm von Turm, der sich

Der Poetry Slam hat verschiedene
Welten und Menschen mit
unterschiedlichen Interessen in der
Herz-Jesu-Kirche zusammengebracht.

wie eine Wand zur Nordstralle hin erhebt. Das massive
Mauerwerk dieser steil aufragenden Wand ist nur wenig
aufgelockert: drei Turbogen, eine Fensterrosette in der
Mitte, oben zwolf Fenster. Auch der Innenraum setzt
auf wuchtige Asthetik. Ein
langer, sehr hoher, recht-
eckiger Raum, rechts und
links  Saulengange aus
Beton. Alles im auf Nich-
temheit bedachten Stil der
Nachkriegsjahre.  Gebaut
wurde die Heinrichskirche
1955. Die Weihe folgte 1956. Zehn Jahre nach Kriegsende
wuchs die Stadt Paderborn wieder und hier, ostlich der
Altstadt, entstanden neue Wohnviertel.

Eine neue Chance, das

Gemeindeleben zu starken

Vierhundert Menschen finden im Kirchenschiff Platz. Heu-
te sind die Reihen bei einer Messe meist nur zu einem
Drittel besetzt. Dabei ist die Heinrichsgemeinde, die
ebenfalls zum Pastoralen Raum Nord-Ost-West gehort,
zahlenmaRig nicht kleiner geworden. Fast 4000 Katholi-
ken gehoren Heinrich” an, 3700 waren es 1950er bei der
Grindung - damals das Ergebnis einer Abpfarrung von
der Domgemeinde. Sechs Jahrzehnte nach dem Bau war

w
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Entdecken Sie unsere wundervollen

1.+2. Wahl zu Sonderpreisen

Saison- & Jahresgebacke,
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Offnungszeiten
Mo.- Fr. 8.00 - 18.00 Uhr
Sa.9.00 - 13.00 Uhr




die Heinrichskirche an vielen Stellen renovierungsbedirf-
tig geworden. In den vergangenen Monaten erneuerten
Handwerker das Dach und das Mauerwerk, auch die
Betonfassung der Rosette im Turm brauchte eine Uber-
holung. Mittlerweile sind die Bauarbeiten am AuBenwerk
der Kirche beendet, jetzt richtet sich der Blick nach innen.

Der Kirchenvorstand habe Uber eine zusatzliche
Nutzung  der  Kirche
geredet, berichtet Pfarrer
Thomas Stolz. Mehrere
Méglichkeiten  seien in
Betracht gezogen wor
den. So habe man tber
die Chancen eines musi-
kalischen Zentrums in der Kirche nachgedacht und die
Option von Kunstausstellungen diskutiert. Die Entschei-
dung fiel auf den Vorschlag, die Heinrichskirche zu einer
sozial-caritativen Anlaufstelle zu machen. Gesprache
mit der Caritas hat der Kirchenvorstand bereits gefthrt.

Noch ist nichts endgultig geklart, dennoch schei-
nen sich Gemeinde und Wohlfahrtsverband auf eine
Kooperation einigen zu wollen. Danach kénnte es so
kommen, dass in der Kirche eine raumliche Trennung
eingezogen wird. Im hinteren Bereich, zum Eingang hin,
kénnten mehrere soziale Beratungsdienste und Ein-
richtungen einen Platz finden. Jenseits der Abtrennung

wirde sich der Kirchenraum anschlieRen, wenn auch
deutlich kleiner als heute.

Wir warden so in der Heinrichskirche Liturgie und
(aritas vereinen”, hofft Thomas Stolz: ,Das ist eine Chan-
ce, das Gemeindeleben zu starken und neue Zielgrup-
pen in die Kirche zu holen.”

In der HerzJesu-Kirche auf der gegenuberliegenden
Seite der Altstadt stehen

Die Heinrichskirche soll zu einer sozial- keine Bauarbeiten  an.
caritativen Anlaufstelle werden. ,Wir
warden so Liturgie und Caritas vereinen”,
hofft Pfarrer Thomas Stolz.

Dennoch plant auch die-
se Gemeinde bauliche
Veranderungen. Denkbar
ist ein Gemeindezentrum,
das in ein bestehendes
Gebaude oder in einen Neubau einzieht. ,Offen und
transparent” winscht sich Thomas Stolz den Entwurf,
etwas, das zu einem Besuch einladt, wenn es auch nur
ein kurzer Besuch ist.

Viele Passanten, die auf dem Weg in oder aus der Stadt
sind, haben ja nur wenig Zeit. Aber auch sie sollen fur
einige Minuten Ruhe und Zuspruch finden, wenn sie
dies winschen. So konnte die HerzJesu-Kirche wie-
der zu dem werden, was sie 1898 fur die Arbeiter und
Angestellten war, die mit Stolz in ,ihre” Kirche gingen:
der Mittelpunkt im Riemekeviertel.

LOHRAKUSTIK

Horen und verstehen.

Bei uns gibt es die passenden Horgerate.

Bei Lohr Akustik sind Sie zu Hause, wenn es um das

richtige Horen geht. Ehrlich, kompetent und mit
viel Einfihlungsvermogen sind wir fir Sie da. Gerne
begleiten wir Sie von der kostenlosen Ausprobe
lber die Optimierung lhres Horsystems hinaus.

Fachgeschift fiir Horakustik
Dipl.-Ing. Horakustik-
Meister Lars Lohr

Grube 11- 33098 Paderborn
Tel. 05251 8791722

info@loehr-akustik.de
www.loehr-akustik.de

A 4

Meisterpréasenz - Unverbindliche Beratung - Horgerateanpassung
Horlésungen fiir Kinder - Cl- & Horimplantatservice - Gehorschutz
InEar-Kopfhérer - Tinnitusberatung - Hortraining - Hausbesuche

1



Mein Vater war wegen
seiner Demenz ein
L ehrmeister fUr mich”

Ein Gesprach mit Monsignore Andreas Kurte,
der seinen demenzkranken Vater sieben Jahre betreute
und dartber ein Buch geschrieben hat.

nterview: Karl-Martin FlUter



Herr Kurte, wie haben Sie sich gefthlt, als Sie die Pfle-
ge lhres Vaters tibernahmen?

Andreas Kurte: Wir mussten beide, mein Vater und
ich, lemen, diesen Rollenwechsel zu akzeptieren.
Auch wenn Sie Erwachsener sind, bleiben Sie fur die
Eltern das Kind. Aber er musste einsehen, dass er die
selbstverstandlichen Dinge nicht mehr schaffte. Das
hat bei ihm viel Trauer ausgelost. Auch fur mich war
es schwer, den Verfall meines Vaters so hautnah mit-
zuerleben. Meine Schwester Komelia und ich haben
uns gegenseitig gesagt: Jetzt sind wir gefordert. Wir
haben allerdings immer darauf geachtet, ihn in unsere
Entscheidungen einzubeziehen. Wenn wir etwas fur ihn
oder mit ihm gemacht haben, haben wir unseren Vater
zuerst gefragt, ob das fur ihn in Ordnung ist.

Irgendwann kam der Moment, als lhr Vater Sie nicht
mehr erkannt hat.

Wir waren einkaufen und fuhren im Auto zurtck, als er
mich fragte. ,Du, wer zahlt das hier eigentlich?” Ich habe
geantwortet: ,Das zahle ich.” Und dann schaute er mich

an und fragte: ,Wer bist du?“ Das war hart. Ich habe
geantwortet: ,Ich bin doch Andreas” und er lachte:
Nattrlich bist du Andreas.” Das als Sohn zu erleben, ist
mehr als schmerzhaft. Als Pastor hatten mir Betroffene
von ahnlichen Erlebnissen erzahlt. Das war also nicht
neu far mich. Aber das beim eigenen Vater zu erfahren,
war dennoch bitter,

Sie haben geschrieben, dass das Leben mit lhrem
demenzkranken Vater auch lhren Blick auf das Evan-
gelium erneuert hat.

Ich habe gemerkt, wie nahe das Evangelium meinem
Leben ist. Es ist etwas ganz anderes, den Text zu horen
oder ihn in der Predigt auszulegen, als selbst Teil eines
ahnlichen Geschehens zu werden. Ich habe das in mei-
nem Buch am Beispiel der FuBwaschung beschrieben.
Mit dem Ritus der FuBwaschung am Grindonnerstag
konnte ich immer wenig anfangen. Doch das &nderte
sich, als ich damit begann, meinem Vater jeden Abend
die FiiRe zu waschen. Auf einmal verstand ich, was es
fur ein Dienst war, als Jesus sich klein machte, um vor

Andreas Kurte ist Priester des
Erzbistums Paderborn und Dom-
kapitular in Paderbom.
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Andreas Kurte

Sieben Jahre in
Deiner Welt

Das Buch von Andreas Kurte
,Sieben Jahre in Deiner Welt” ist
im Bonifatius Verlag erschienen.
103 Seiten, 12,5 x 20,5 cm

ISBN: 978-3-89710-816-5

990 EUR

Foto: Bonifatius Verlag
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seinen Jungern zu knien
und ihnen die FuRe zu
waschen.

Sie erwahnen auch das
Gleichnis vom barmher-
zigen Samariter.

Das ist mir noch wich-
tiger. Der Samariter hilft
dem ausgeraubten, ver-
letzten Mann. Er tut das,
was ihm moglich ist, gibt
aber dann die Pflege des
Menschen, der unter die
Rauber gefallen ist, in pro-
fessionelle Hande. Er lasst
in der Herberge Geld fur
weitere Hilfe zurtick und
verspricht, den Rest zu
zahlen, wenn die Summe
nicht reicht. Mit dem Ver-
weis auf dieses Gleichnis
mochte ich Menschen,
die selbst pflegen, ermu-
tigen, sich selbst nicht zu
verlieren.

Pflege heiBt auch fur
sich selbst zu sorgen: Liebe deinen Nachsten wie dich
selbst. Wer das nicht beachtet, halt das auf die Dauer
nicht durch. Pflege ist korperlich und seelisch sehr for-
dernd.

Sie selbst mussten lernen, sich nicht zu tiberfordern.
Irgendwann  konnte ich
meinem Vater nicht mehr
heben. Der Rucken tat
weh. Ich habe Physio-
therapie in Anspruch
genommen und einen
Kurs besucht, um zu ler-
nen, wie man Kranke am
besten bewegt.

Man muss dafir sorgen,
kérperlich  durchzuhalten.
Notwendig ist es auch,
jemanden zu haben, mit
dem man sprechen kann.
Es gibt Selbsterfahrungs-
gruppen fur pflegende
Angehdrige. Ich kann jeden nur ermutigen, solche
Angebote in Anspruch zu nehmen. Ich habe als Pfarrer
in Hoxter eine solche Gruppe erlebt. Dort konnte jeder
seine Themen in den Erfahrungsaustausch einbringen
und Rat und Ermutigung suchen. Das war wichtig. Sol-

,ES war uns wichtig, unseren Vater ganz
normal zu behandeln. Wir haben uns in die
Fisdiele gesetzt. Wir hatten den Mut, in ein
Restaurant zu gehen, wissend, dass
unserem Vater das Essen aus dem Mund
fallen warde und wir ihn flttern massen.
Die Frage ist doch: Wie kbnnen wir einen
Menschen mit Demenz wie einen
,normalen” Menschen behandeln?

Was ist schon normal?”

che Angebote missen sicherlich ausgebaut und gefor-
dert werden.

Sie fordern in Ihrem Buch, man solle sich von Konven-
tionen frei machen und den eigenen Weg finden, auch
in der Pflege.

Ich erlebe im Alltag, dass viele nicht wissen, wie sie
mit Menschen mit Demenz umgehen sollen. Auch in
unserem Fall haben sich Menschen zuriickgezogen,
haben unseren Vater nicht mehr besucht, weil sie nicht
wussten, wie sie auf ihn reagieren sollten.

Uns, mir und meiner Schwester, war es wichtig, unse-
ren Vater ganz normal zu behandeln. So wie wir vorher
mit ihm umgegangen sind. Wir haben ihn mit in Stadt
und zum Einkaufen genommen. Wir haben uns in die
Eisdiele gesetzt. Wir hatten den Mut, in ein Restaurant
zu gehen, wissend, dass unserem Vater das Essen aus
dem Mund fallen warde und wir ihn fiittern massen.
Die Frage ist doch: Wie kdnnen wir einen Menschen mit
Demenz wie einen ,normalen” Menschen behandeln?
Was ist schon normal?

Das war auch fir Sie ein Prozess. Am Anfang fiel es
lhnen schwer, Ihren Vater mit dem Rollstuhl durch die
WesternstraBe zu schieben.

Ja, das war fur mich schon eine eigene Erfahrung. Beim
ersten Mal hatte ich das Gefthl, die Leute schauen
mich alle an. Das hat sich schnell gegeben. Es wur-
de zu einem normalen Teil meines Lebens. Ich habe
ihn selbstverstandlich zum Einkaufen oder bei anderen
Gelegenheiten mitgenommen. Er hat das genossen.
Entscheidend ist doch wohl, wie es uns gelingen kann,
Menschen mit Demenz in unseren Alltag zu integrieren.

Haben Sie manchmal an
sich selbst gezweifelt?

Man fragt sich immer
wieder: Mache ich das
richtig? Gehe ich jetzt rich-
tig mit ihm um? Ich kann
nur sagen: Jeder sollte
auf sich selbst haren.
Wann ist man selbst der
Meinung, etwas richtig zu
machen? Daftr braucht
man Selbstvertrauen.

Wenn Sie das so
beschreiben, dann wird
die Pflege und Betreuung von Menschen mit Demenz
zu einer intensiven Selbsterfahrung.
Ja. Mein Vater war fur uns, meine Schwester und mich,
ein Beispiel fur das, was uns selbst noch bevorsteht. Er
hat uns gezeigt, wie es ist, alt zu werden, aber auch,



Normalitét in einer Situation zu leben, die eigentlich
nicht normal ist. Ein Leben, das unser Vater trotz seiner
Eingeschranktheit als lebenswert empfunden hat.

Dennoch werden Menschen mit Demenz nicht tberall
akzeptiert. Sie sagen: Demenz stellt unsere Gesell-
schaft in Frage.

In unserer Gesellschaft gilt nur der etwas, der etwas
leisten kann. Wie gehen wir mit Menschen um, die
fur die Gesellschaft keine Leistung mehr erbringen
kannen? Das fuhrt zu der grundsatzlichen Frage: Was
ist ein Mensch wert? Jeder Mensch hat ein Recht auf
eine menschenwirdige Behandlung. Dieses Recht ist
von Gott gegeben und unverduBerlich, das muassen
wir achten. Das macht fir alle das Leben reicher. Der
Autor Tilmann Jens hat tber seinen demenzkranken
Vater, den Literaturprofessor Walter Jens, gesagt, er habe
den Vater verloren, den er gekannt habe, aber er habe
einen neuen Vater entdeckt. Das warde ich auch fur
mich sagen.

Welchen Vater haben Sie entdeckt?

Mein Vater war gerade wegen seiner Demenz ein Lehr-
meister fur mich. Ich habe zum Beispiel gelemt, dass
Kommunikation nicht nur verbal und auf der Verstan-
desebene geschieht, sondern auch auf der Gefthlse-
bene sehr gut funktioniert.

Mein Vater konnte sich irgendwann nicht mehr mit Wor-
ten mitteilen. Ich habe gelernt, ihn standig zu beobach-
ten und an seinen Reaktionen abzulesen, was er will
und wie es ihm geht. Was braucht er? Tut ihm etwas
weh? Wie schmeckt ihm das Essen?

Ich glaube, dass dieser Umgang auf einer intuitiven
Gefuhlsebene in unse-
rer Gesellschaft zu kurz

,Es bringt nichts, mit einem an Demenz

haben ganz neue Seiten an einem Menschen gese-
hen, den wir schon ein ganzes Leben lang gekannt
hatten.

Sie haben in Bezug auf die Demenz geschrieben, man
kénne dem Staat nicht alles tiberlassen. Was miissen
wir selber erledigen?

Das ist eine schwierige Frage. Wir leben in einer Gesell-
schaft, in der es viele Angebote fur die Pflege und
Betreuung von Menschen mit Demenz gibt. Dartber
kénnen wir glucklich sein, denn das ist nicht selbst-
verstandlich. Ich sehe jedoch die Gefahr, dass bei der
wachsenden Zahl von Menschen mit Demenz auf
Dauer das Sozialsystem tberlastet ist. Deshalb ist jeder
Einzelne gefragt. Demenz ist ein Thema, das uns alle
angeht. Jeden personlich,
auch die Kirche, aber

kommt. Das ist eine
andere Art des Umgangs
miteinander, die den
anderen so respektiert,
wie er ist. Wir mussen
sensibel werden, um
den anderen Menschen
gelten zu lassen und ihm
zuzuhoren, egal wie und
auf welche Weise er sich
ausdrickt.

erkrankten Menschen lange Diskussionen
zu fuhren, was richtig oder falsch ist. Mein
Vater wollte oft nach Hause, selbst wenn
er in seinem eigenen Haus war. Wir
haben ihn dann ins Auto gesetzt haben
und sind ,nach Hause” gefahren - das
heilt einmal um die Stadt. Wir sind dort
ausgestiegen, wo wir eingestiegen waren

auch den Staat.

Alle mussen beantwor-
ten, wie sie mit dieser
groBen  Herausforderung
umgehen wollen. Keiner
weil, ob er morgen nicht
in derselben Situation ist
und selbst auf Hilfe ange-
wiesen ist.

Daftr braucht es Zeit und
Ruhe. Aber das sind heu-
te knappe Giiter.

Oft braucht man gar nicht so viel Zeit. Es reichte unse-
rem Vater oft, wenn wir da waren. Manchmal war er
schon zufrieden, wenn wir ihm die Hand hielten. Was
wir daftr erhalten haben, ist unvergleichbar groBer. Wir

und er war zufrieden.”

Was ist das ,heilige
Spiel“?

Wer  Menschen  mit
Demenz kennt, weil3,

dass man die Sichtweise des Demenzkranken tunlichst
einnehmen sollte. Wenn fir meinen Vater eine Wand rot
war, dann war sie rot, auch wenn sie weifl war. Es bringt
auch nichts, mit einem an Demenz erkrankten Men-
schen lange Diskussionen zu fuhren, was richtig oder

Familien-Selfie: Andreas Kurte
(rechts) mit seinem Vater Josef

und seiner Schwester Kornelia.
Foto: privat
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Foto rechts:

ch frage mich, wer beurteilt,
wann ein Leben lebenswert
ist. Mein Vater hat mit seiner
Demenz vieles noch sehr
genossen.”

Andreas Kurte tiber das Zusammenleben
mit seinem Vater
Foto: privat
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falsch ist. Das regt den
Demenzkranken und Sie
selbst nur auf. Mein Vater
wollte oft nach Hause,
selbst wenn er in sei-
nem eigenen Haus war.
Wir haben ihn dann ins
Auto gesetzt und sind
,hach Hause” gefahren
- das heift einmal um
die Stadt. Wir sind dort
ausgestiegen, wo  wir
eingestiegen waren und
er war zufrieden.

Das meine ich mit dem
heiligen Spiel”. Mit die-
sem Begriff verbinde ich
den Mut etwas zu tun,
was vom Verstand her
Unsinn ist. Aber dieses
Verhalten tragt dazu bei,
dass der Mensch mit
Demenz Sicherheit und
Halt spurt. Man muss
das mit aller Emsthaf-
tigkeit tun und dabei
authentisch bleiben, um
glaubhaft zu wirken. Wir
haben unseren Vater
nicht getauscht, sondern
ihn in seiner Welt besta-
tigt.

Sie haben sich auf die
Welt |hres Vaters einge-
lassen.

Wir leben in einer Gesell-
schaft, in der wir andere
schnell korrigieren. Aber wir kénnen Demenzkranke
nicht korrigieren.

Kennen Sie die Frage, ob es sinnvoll sei, mit einer
Demenz weiterzuleben?

Ich finde es beangstigend, diesen Satz zu horen. Aber
auch wir haben ihn gehort. Sie wurde uns von Freun-
den, Bekannten und Angehdrigen gestellt. ,Ist das noch
ein lebenswertes Leben, das dein Vater hier erlebt?” Ich
frage mich, wer beurteilt, wann ein Leben lebenswert
ist. Mein Vater hat mit seiner Demenz vieles noch sehr
genossen.

Wenn ich daran denke, dass ich selbst im Alter so beur-
teilt werde und jemand befindet, dass ich kein lebens-
wertes Leben mehr fiihre, dann graut es mir. Wenn wir
uns darauf einlassen, sind wir schnell wieder in der

Situation, die wir vor 80 Jahren unter den Nazis erlebt
haben.

Das ist letztlich auch eine religiose Frage.

Wir als Kirche haben die Verantwortung, von unserer
Botschaft her deutlich zu machen, dass es nicht in
unserer Hand ist, zu beurteilen, was ein Leben lebens-
wert macht oder nicht.

Auch Menschen, die fur unsere Gesellschaft keinen
Beitrag mehr leisten konnen, haben ein Recht auf ein
lebenswertes Leben. Das gehort zum unverriickbaren
Kem des christlichen Glaubens. Ich glaube, dass jeder
dazu aufgerufen ist, sich daftr einzusetzen. Auch die
Kirche steht da in einer besonderen Pflicht. Menschsein
ist eben mehr als nur Leistung, sondern ist Empathie,
Zuharen, fur den Anderen da sein.
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Wem gehort
die Stralde/

Text und Fotos: Karl-Martin Fluter

Paderborn will eine fahrradfreundliche Stadt sein. Doch bis dieses Ziel erreicht ist, muss sich
noch viel andern. Vor allem hat es bislang keine zusammenhangende Radverkehrsplanung gegeben.
Es wird dauern, bis das Radeln in der Stadt wirklich leichter und vor allem sicherer wird.

Jeder vierte
Schwerverletzte im
Kreis Paderborn
war 2018 ein
Radfahrer. Drei
Radler wurden im
vergangenen Jahr
getotet, 100 schwer
verletzt.
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Dieter Dubisch kommt mit dem Rad zum Termin, wie
sonst? Dubisch ist Vorsitzender des Umweltschutzvereins
,Pro grin eV und Sprecher der  Initiative fur Radfahrende
in Paderborn”. Das Radfahren ist ein zentraler Teil seines
Lebens - politisch, aber auch ganz praktisch im Alltag.
Deshalb ist er an diesem schon frischen Herbstabend
vom Stadtteil Dahl quer durch die Stadt zum Technischen
Rathaus an der Pontanusstralle gefahren. Er will an der
Bauausschusssitzung teiinehmen, bei der es um die Pla-
nung von Radverkehrsanlagen in Paderbom geht. Vorher
hat er sich Zeit fur ein Interview genommen.

Kaum ist er angekommen, ist er schon mitten im The-
ma. Zwei Beinahe-Kollisionen sei er auf dem Weg nur
knapp ausgewichen, erzahlt er. Die erste mit FuBgangem
auf dem kombinierten Rad-FuBgangerweg am Lukas-
Gemeindezentrum zwischen Dahler Weg und Warbur-
ger StralRe, die zweite an der Unterfihrung am Kasseler
Tor, als ihm ein anderer Radler in der untbersichtlichen
Unterftihrung gefahrlich entgegenkam.

Wer selbst regelmaRig als Radfahrer in Paderborn
unterwegs ist, kennt das. Brenzlige Situationen gehoren
zum Verkehrsalltag. Der Platz auf der Strale ist eng und
muss auf Autos, Radfahrer, Busse und FuBganger auf-
geteilt werden. Doch anders als Kraftfahrzeuge haben

Fahrrader keine Knautschzone. Radfahrer sind der Wucht
eines Aufpralls oder eines Sturzes viel starker ausgesetzt
als ein Autofahrer. Jede Beinahe-Kollision ist deshalb eine
Erinnerung daran, wie gefahrlich das Leben als Radfahrer
ist. Jeder vierte Schwerverletzte im Kreis Paderbomn war
2018 ein Radfahrer. Drei Radler wurden im vergangenen
Jahr getétet, 100 schwerverletzt.

Grine Welle fur Radfahrer

Westerntor? Unmoglich

Verkehrsplaner haben aus der Verletzlichkeit von Radlem
einen Schluss gezogen: Radwege miussen sicher sein.
Die beste Losung ist es, den Autoverkehr durch eine
bauliche Trennung von den Radfahrern femzuhalten. In
Kopenhagen, einer der Vorzeigestadte fur den modernen
Radverkehr, haben die Verkehrsplaner diese Regel fast an
allen groBeren StraBen beherzigt. Schutzstreifen, die in
Paderborn wie in vielen anderen deutschen Stadten auf
die StraBe aufgemalt werden, und auf denen sich Rad-
fahrer schon mal wie eine verfolgte Minderheit fuhlen,
sieht man in Kopenhagen nur selten. Aus Sicht der dor-
tigen danischen Verkehrsplaner sind solche ,Schutzstrei-
fen” kaum sinnvoll. Sie wissen: Nur wenn die Menschen
sich sicher fuhlen, fahren sie viel Rad.



Wer auf dem Rad unterwegs ist, fuhlt sich in der dani-
schen Hauptstadt sicher- auch weil die Radwege eige-
ne Ampeln haben, die dem Radverkehr Vorrang vor den
Autos einraumen. Auch das ist in Paderbomn selbst auf
lange Sicht kaum denkbar. Dabei reduziert eine eigene
Ampelfthrung das groRte Risiko fur Radler, namlich von
einem abbiegenden Pkw-Fuhrer tibersehen zu werden.

Paderborn mit Kopenhagen zu vergleichen, ist nicht
unbedingt fair. Dennoch sind solche Berichte lehrreich,
weil sie zeigen, wie der Radverkehr auch in Paderbomn
besser laufen und wie er sich entwickeln konnte.

Die niederlandische Stadt Groningen ist mit 207 000
Einwohner nicht viel groRer als Paderborn. Dort haben
Burgermeister und Stadtrat vor einigen Jahrzehnen
gegen den massiven Widerstand aus der Burgerschaft
die Verkehrswende hin zur Fahrradstadt durchgesetzt.
Heute ist Groningen die ,Welthauptstadt des Fahrads”
und eine Touristenattraktion. Doch vieles kdnnte selbst
beim besten Willen nicht nach Deutschland Gbertragen
werden. An den 28 Hauptverkehrskreuzungen Gronin-
gens erhalten die Radfahrer gleichzeitig in alle Richtun-
gen griines Licht, wahrend die Autofahrer stehen bleiben
mussen. Das trennt den Radfahr- vom Autoverkehr und
erhoht die Sicherheit betrachtlich. Grine Welle fur Rad-

fahrer am Westemtor? Unmaglich. So viel hollandische
Nonchalance ware hier undenkbar.

Der Alltag sieht hier anders aus. Am Gierstor beispiels-
weise treffen Radfahrer aus der Innenstadt auf Radler,
die von den beiden Gymnasien oder von der Driburger
StraBe kommen. Zusétzlich quert der Radverkehr auf
der Promenade diese Radwege. Das Ergebnis ist ein
fast anarchistisches Verhalten der Radler. Einige nutzen
das auf die GiersstraBe aufgezeichnete Rechteck, das
linksabbiegenden Fahrradfahremn ein Vorrecht vor Autos
einrdumt. Andere biegen lieber schon vorher und ver-
botenerweise auf den Burgersteig ab und queren den
Ring an der Ampel. Zu StoRzeiten, wenn die Schuler frei
haben, schieRen die Rader aus jeder Richtung an den
FuBgangem vorbei. Richtig veribeln kann man das den
Radlern ihnen nicht, denn die Verkehrsfihrung erschlieft
sich nicht sofort und lasst mehrere Maglichkeiten offen.

Noch gilt ftir Kopenhagen- oder Groningen-Heimkehrer:
Wer auf dem Radweg eine Seitenstralle quert, sollte tun-
lichst Giber die Schulter schauen. Nur so ist es maglich, Pkw
ausweichen, deren Fahrer es beim Abbiegen eilig haben
und den Radverkehr dabei vergessen. In der fahrradfreund-
lichen Fremde hatte man diese Reflexe fast verlemt. In der
Domstadt geht es ohne diesen Uberlebensinstinkt nicht.

Autos, Radfahrer und FuBganger
teilen sich den begrenzten Raum
auf der StraRe.

Die niederlandische
Stadt Groningen,

die ,Welthauptstadt
des Fahrrads” ist
mit 207 000

Einwohner nicht
viel grolRer als
Paderborn.
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Foto links:

Hier wird es gefahrlich: Am
Westerntor endet der Schutz-
streifen aus der BahnhofstraRe
abrupt. Radler mussen absteigen
und die andere StraRenseite
wechseln.

Foto rechts:

Auch dies ist eine problema-
tische Situation: Am Rosentor
kreuzt der dichte FuRgangerver-
kehr mit dem Radverkehr auf
dem Wall. Vor allem die Radler,
die vom Kasseler Tor kommen,
sind oft mit hohem Tempo
unterwegs.

58 Prozent der
Verkehrsteilnehmer
nutzen das Auto,
auf Radfahrer
entfallen 15
Prozent, auf den
offentlichen
Nahverkehr ein
Zehntel aller
Wegstrecken.

47000 Menschen
pendeln taglich

in die Stadt.
Durchschnittlich
legen sie 23
Kilometer mit dem
Auto zurlck.

Das macht eine
Million Kilometer
Fahrleistung,

Tag fur Tag.
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Es liegt nicht nur an den Autofahrern, die sich nicht
vorstellen kdnnen, wie sehr sich Radler bedrangt fuhlen,
wenn ein tonnenschwerer SUV nur wenige Zentimeter
entfemt vorbeibraust. Es liegt auch an vielen anderen
Radfahrern, die sich nicht an die Regeln halten. Mal fah-
ren sie auf dem Radweg in die falsche Richtung, dann
mit dem Handy in der Hand tber den Burgersteig oder
sie benutzen den FuBgangertberweg, obwohl nebenan
eine Fahrradspur angelegt ist. Besonders gefahrlich wird
es dann, wenn diese Desperados auf einem Pedelec
mit - fur Rader - hoher Geschwindigkeit unterwegs sind.
Noch eine Zahl: Die Zahl der verletzten Pedelec-Fahrer im
Kreis Paderborn hat sich binnen eines Jahres, von 2017
nach 2018, fast verdoppelt, auf fast 100 Verletzte.

Vieles konnte mit kleinen, pragmatischen
MalRnahmen schnell erledigt werden

Nein, Spals mach das Radfahren in Paderbom langst nicht
immer. Das ist eine schlechte Nachricht fur alle, die den
Radverkehr hier fordemn wollen. Es ist bekannt, dass vor
allem das mangelnde Sicherheitsempfinden die Men-
schen davon abhalt, das Rad zu benutzen. Es gibt in
Paderborn jede Menge Argumente, abzusteigen.

Dabei will Paderbom eine fahmradfreundliche Stadt sein
- oder zumindest eine werden. 2018 ist Paderbom Mitglied
der AGFS geworden, der ,Abeitsgemeinschaft fullganger-
und fahmadfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW eV Die AGFS formuliert auf ihrer Homepage eine
Vision von der Stadt als Lebens- und Bewegungsraum. 60
Prozent der Wege sollen im ,Modal Split” zu Fu und mit
dem Fahrrad zurtickgelegt werden. ,Modal Split” steht fr
die Verteilung des Verkehrsaufkommens auf verschiedene
Verkehrsmittel.

Als der Modal Split fur Paderbom im Jahr 2013 ermit-
telt wurde, war der Pkw mit 47 Prozent das am meisten
genutzte Verkehrsmittel. Weitere elf Prozent der Wege wur-
den von Mitfahrem im Auto zurlickgelegt, macht in der
Summe 58 Prozent. Auf Fahrréder entfielen 15 Prozent, auf
den offentlichen Nahverkehr ein Zehntel aller Wegstrecken.

Wie sich der Modal Split eventuell verbessert hat,
erfahren die Paderbomer, wenn die Ergebnisse der

umfassenden Bestandsaufnahme bekannt werden, die
im Rahmen des , Integrierten Mobilitatskonzepts” (IMOK)
startet. Das IMOK soll Politik und Verwaltung einen Orien-
tierungsrahmen fur eine neue Mobilitatspolitik liefem. Die
Burgerbeteiligung fur IMOK beginnt im November 2019
/wei Jahre wird der Prozess dauern, ,von heute auf mor-
gen” konne man diese Aufgabe nicht nachhaltig losen,
heilit es auf der IMOK-Homepage fast entschuldigend.

Auch die Mitglieder der Paderbomer , Initiative fur Rad-
fahrende in Paderbom” finden IMOK gut, aber sie kénnen
ihre Ungeduld nur schlecht verbergen. Wie immer haben
sich knapp ein Dutzend Mitglieder am dritten Mittwoch
im Monat im ,Forum FerdinandstraBe” eingefunden. Viele
von ihnen setzten sich seit Jahren fir eine fahrradfreund-
liche Stadt Paderborn ein. Fasst man die Meinung am
Tisch zusammen, dann kénnte sie so lauten: Es gibt Fort-
schritte, aber sie kommen viel zu langsam. Vieles konnte
mit kleinen, pragmatischen MalRnahmen vergleichsweise
schnell erledigt werden - aber in der Realitét ist alles so
zah wie ein Kaugummi.

Punkt far Punkt handeln sie bei ihrem Treffen im
,JForum Ferdinandstralle” ihre Kritikpunkte auf der Tages-
ordnung ab: FahrradstralRen, die zugeparkt werden, tiber-
lange Rotphasen an Ampeln, Fahrradrouten, die standig
zwischen Fahrradwegen, Seitenstreifen und Schutzstrei-
fen auf den StraBen wechseln, schlechte Wegequalitét.
Vor zwei Jahren hat die Radfahrini vorgeschlagen, zwei
Radwege, die tber die Stolbergallee und den Dr-Auf-
fenberg-Weg zur Innenstadt fuhren, in den Kreuzungsbe-
reichen mit dem Greitelerweg und dem Rolandsweg zu
bevorzugen. Dieter Dubisch teilt an diesem Abend mit,
dass die Anderung friihestens 2020 kommen kénnte.

Vertreter der Radfahrer stehen immer unter dem Ver
dacht, ,griine” Enthusiasten zu sein, die den Autofah-
rem das Vergnigen schmalem wollten. Das macht die
Sache schwierig, denn das Auto bleibt das liebste Kind
der Paderbomer. Tatsachlich sprechen fir das Auto viele
Grande: Bequemlichkeit, Schnelligkeit und die standig
verflgbare Mobilitét.

Doch es verandert sich etwas. Mitte Oktober war einer
dieser Momente, als das schlaglichtartig deutlich wurde.



Da trat Claudia Wamecke, die Technische Beigeordnete
der Stadt Paderbom, im Rathaus vor die Mikrophone und
stelle eine schlichte Rechnung auf. 47000 Menschen
pendeln taglich in die Stadt. Durchschnittlich legen sie 23
Kilometer mit dem Auto zurlick. Das macht eine Million
Kilometer Fahrleistung, Tag fur Tag. Ein gigantischer 6ko-
logischer FuRabdruck.

Warnecke war Gast der Veranstaltung ,Stadt. Land.
Mobilitat in der Region OWL". Es ging darum, wie Stadte
mobil, okologisch und lebenswert werden konnen. Deut-
lich wurde: Paderborn ist lebenswert, ohne Zweifel, aber
bei den dkologische Formen der Mobilitét kann die Stadt
noch an sich arbeiten. Warnecke verwies auf das laufen-
de Klageverfahren der Deutschen Umwelthilfe gegen die
Stadt Paderborn. Die Stadt soll gerichtlich dazu gezwun-
gen werden, rasch die EU-Grenzwerte fir saubere Luft
einzuhalten.

Es besteht Handlungsbedarf. Wie der Wandel ablau-
fen musste, ist eigentlich langst bekannt. Es geht um
,Mobilitatsketten”, um Bike- und Carsharing und um
Vemnetzungen verschiedener Verkehrsformen. Vorausset-
zung far einen Wandel ist jedoch ein Mentalitatswechsel.
Die Einstellung der Verkehrsteilnehmer muss sich andem.
Stadte wie Kopenhagen oder Groningen setzen auf die
Erebnisqualitat, um die Menschen flrs Radfahren zu

gewinnen. ,Ein Rad hat mit seiner Geschwindigkeit und
Sitzhohe das richtige Mal, um den Stadtraum bewuss-
ter zu erleben”, schreiben die Herausgeber eines Kata-
logs, der zu der Ausstellung ,FahrRad” 2018 in Frankfurt
erschien.

Das Radfahren kénnte zum Merkmal eines selbstbe-
waussten Stadtblrgertums werden, nach dem Motto: Wer
seine Stadt liebt, der fahrt Rad. Eine gute Radinfrastruktur
sorgt durchaus fur einen Imagegewinn. Herausragende
Bauwerke wie die Radbricke ,(ykelslangen” in Kopenha-
gen oder die Gestaltung des Bahnhofsvorplatzes durch
eine unterirdisch angelegte Parkeinrichtung far 4000
Rader in Groningen werden Jahr fur Jahr von tausenden
Besuchemn besichtigt.

Paderborn hat die Marketingmoglichkeiten der Rad-
fahmobilitat entdeckt. Der Beitritt zur AFGS beweist das.
Aber richtig vorantreiben will dieses Thema kein Entschei-
dungstrager, denn es geht auch um die Entscheidung,
wem die StraBe gehart. Vor allem den Autofahrem oder
den Fahrradem und FuRgangem? Fest steht: Bessere Rad-
wege gibt es nur dann, wenn dem Autoverkehr Raum auf
der Strale weggenommen wird - so wie in Kopenhagen
oder Groningen. Daftr muss man sich mit den Autofahremn
anlegen. Aber so viel Mut fehlt in Paderbom - noch. Vorerst
bleibt Paderbomn eine Autostadt.

Ungefahrlich, schnell, direkt:
So missen Routen fiir Pendler sein

Doch in Paderborn gibt es solche Wegstrecken noch nicht

Sie heiBt ein wenig alarmistisch ,www.radalarm.de”.
Doch die Paderborner Radfahrer, die diese Homepage
anklicken, finden dort wichtige Sachinformationen, vor
allem Uber Radwege in Paderborn. Fir diese Suche
nach geeigneten Routen haben sich die Gruppe ,Rad-
fahrer in Paderborn”, ,Pro Grin“ und der ,,ADFC Pader-
born” zusammengetan.

Mit der Internetseite wollen die Utheber eine Liicke
schlieBen. ,In Paderbom gibt es bisher kein schltssiges
Konzept fur ein effizientes Radverkehrsnetz”, heifdt es auf
der Seite. Der Einsatz der Initiative solle verdeutlichen,
,dass gehandelt werden kann und muss”.

Unter dem Punkt ,Routen” finden sich sechs Wege-
fuhrungen nach Neuenbeken ber Benhausen, nach
Marienloh, Wewer, SchloB Neuhaus, Borchen, Hovelhof
und Elsen.

Die Vorschlage sind pragmatisch, sie nutzen die
gegebenen Maglichkeiten moglichst aus. Das soll aber
nur der Beginn zum Ausbau eines ,flachendeckenden,

durchgangigen und optisch einheitlich gestalteten Rad-
wegenetzes” in Paderbom sein, fordemn die Initiatoren
von radalarmde”.

Bei der Planung haben sich die Routenplaner von
Radalarm nicht an Freizeitradlern orientiert. Die haben
Zeit genug, auch mal einen Umweg zu fahren. Aus-
schlaggebend waren die Pendler, die taglich statt mit
dem Auto mit dem Rad zur Arbeit fahren. Sie brauchen
Wege, die ungefahrlich, schnell und direkt sind. Je hoher
der Standard, desto groRer die Zahl der Verkehrsteilneh-
mer, die vom Auto zum Rad wechseln.

Solche Routenftihrungen strebt auch die Politik an,
sagt Michael Rungeler. Er ist Amtsleiter im Kreisstrallen-
bauamt und dort auch fur den Bau von Geh- und Rad-
wegen zustandig. Ringeler war im Oktober in der ,Initia-
tive fir Radfahrende” zu Besuch und berichte dort tber
die Planungen fir ein kreisweites Routennetz, das die
Orte im landlichen Raum miteinander verkntpft. Offenbar
entwickelt sich einiges. Kommunen und Akteure Uberall
in Ostwestfalen-Lippe haben sich vemetzt. Die Projekte

it

,Ein Rad hat

mit seiner
Geschwindigkeit
und Sitzhdhe das
richtige Mal3, um
den Stadtraum
bewusster zu
erleben.”

Foto oben:

Dieter Dubisch, Vorsitzender von
Pro Griin und Spreche der Pader-

borner Radfahrinitiative

Foto unten:

Ame Schubert, Radverkehrs-
planer aus der Paderborner
Stadtverwaltung
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Vorschlage fur Pendler-Radrouten
auf radalarm.de: (links) Elsen

via Alanbrook-Kaserne in die
Paderbomer Innenstadt; (rechts)
Rechts: Radroute von SchloR
Neuhaus tber das Gartenschau-
gelande und den Padersteinweg
nach Paderbom

Bilder: Leaflet | OSM Mapnik

/urzeit wartet die
Radfahrini auf die
Antwort zu dem
Vorschlag, Schlol3
Neuhaus direkt mit
Paderborn zu
verbinden. Man
konnte die
Furstenallee zur
EinbahnstraBe
machen und dem
Radverkehr dort
eine breite Spur
einraumen.
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konnen Uber das NRW-Forderprogramm ,Regionale 2022
gefordert werden. ,Das Geld steht bereit”, sagt Riingeler.

Das sind gute Nachrichten. Die Realitat bleibt jedoch
fur Menschen, die das Radfahren im Alltag ernst nehmen,
schwierig. Von SchloB Neuhaus, dem groBten Stadtteil
auRerhalb der Kemstadt und mit weniger als funf Kilo-
meter Distanz am nachsten dran, fuhrt nur ein Weg durch
die frihere Landesgartenschau und den Padersteinweg
in die City. Teilweise ist die Route mit Schotter befestigt,
die Wege sind Uberall zu schmal. Zudem mussen sich
die Radler die vorhandene Wegflache tberall mit Ful-
gangern teilen.

Von Elsen, das ahnlich nahe an Paderborn liegt, fuhrt
ein ausgebauter Radweg bis zum Heinz-Nixdorf-Ring.
Man habe vorgeschlagen,
einen Radweg am Ahom-
Sportpark vorbei zu fih-
ren, die Bricke Uber den
Ring zu nutzen und dann
den Radverkehr tber das
Gelande der ehemali-
gen Alanbrooke-Kaseren
zu lenken, sagt Dieter
Dubisch, Sprecher von Pro
Grin und der Radfahrini.
Das ware eine schnelle und sichere Verbindung gewe-
sen. Auch das hat nicht geklappt.

Zurzeit wartet Dubisch auf die Antwort zu dem Vor-
schlag, SchloB Neuhaus direkt mit Paderborn zu ver-
binden. Man kénnte die Furstenallee zur EinbahnstralRe
machen und dem Radverkehr dort eine breite Spur ein-
raumen. Moglich ware sogar, auch auf der SchlossstralRe
bis zum Schloss einen breiten Radweg anzulegen -
wenn auch auf Kosten des Autoverkehrs. Den Einwand,
die Padersprinter massten in der Furstenallee in beide
Richtungen fahren kénnen, lasst Dubisch nicht gelten. Es
gebe auch in Ostwestfalen Beispiele, die beweisen, dass
der OPNV solche StraRen weiter nutzen kénne.

Ame Schubert, der Radverkehrsplaner aus der Pader
bomer Stadtverwaltung, zweifelt dennoch, ob man die

/urzeit wartet die , Initiative fur Radfahrende
in Paderborn” auf die Antwort auf den
Vorschlag, Schlold Neuhaus direkt mit
Paderborn zu verbinden. Man koénnte die Der
Furstenallee zur Einbahnstralle machen
und dem Radverkehr Vorrang einraumen.

Furstenallee tatsachlich zur EinbahnstraBe umwidmen
kann. Er verweist auf den geplanten Ausbau des Pader-
steinwegs zwischen Paderborn und SchloB Neuhaus auf
eine Breite von vier Metem. Auch eine schnelle Verbin-
dung nach Marienloh sei bereits realisiert. Ansonsten,
so Ame Schubert, gilt fur die fahradfreundliche Stadt
Paderborn”: Wir sind auf dem Weg, aber wir sind noch
nicht am Ziel" Die Fahrradplanung in Paderbom sei lan-
ge nur ,Sttckwerk” gewesen, jetzt gehe es darum, eine
Datenbasis tber die Pendlerstrome aufzubauen, um eine
Gesamtplanung fur die Stadt voranzubringen.

Mit seiner Werbung um Geduld steht Schubert zwi-
schen allen Gruppen. Den engagierten Radfahrem, die
sich in der Initiative fur Radfahrende” zu Wort melden,
geht alles zu langsam. In
der Stadtverwaltung ist
die Radverkehrsplanung
eine Querschnittsaufgabe.
An den Projekten sind oft
mehrere  Amter beteiligt.
Abstimmungsauf-
wand ist hoch, und es
dauert.

Immerhin: Im Fall der
Neugestaltung der Det
molder StraBe soll der Radverkehr dort wesentlich starker
berticksichtigt werden als in der Vergangenheit. Schon
beim Neubau der Borchener Stralle wurden die gesetz-
lichen Vorgaben tbertroffen. Mit 1,50 Meter sind die
Schutzstreifen dort breiter als notwendig.

Das kann die Mitglieder der Radfahrini nur wenig
besanftigen. Sie verweisen auf die BahnhofstraBe, die
in den kommenden Jahren groBflachig umgebaut und
gesperrt wird. Die Initiative fur Radfahrende” hat vor-
geschlagen, wahrend der Bauphase neue Mobilitats-
konzepte auszuprobieren: Radverkehr plus &ffentlicher
Nahverkehr plus Carsharing. In der Realitét scheint dieser
Vorschlag nie eine Rolle gespielt zu haben, wenigstens
hat Dieter Dubisch keine Reaktion wahrgenommen: Aus
der Stadtverwaltung hat ,Da kam nichts.”
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Die (Caritas macht

ernst bei der

Klimawende

Text und Fotos: Karl-Martin Fltter

Alle reden von der Elektromobilitat, aber in der Realitat tut sich wenig. Die Caritas wollte nicht langer warten.
Als im Oktober in Dortmund 165 E-Smarts an Verbande und Einrichtungen des Wohlfahrtsverbandes tbergeben
wurden, war das die groRte Bestellung, die 2019 in diesem Nischenmarkt eingegangen ist. Die Caritas rickte
damit in den Mittelpunkt des Interesses. Sogar ein Minister wolllte sich mit den Caritas-Smarts fotografieren
lassen. Aber mit dem Kauf war es nicht getan. Die E-Mobilitat erfordert grole Investitionen in die Infrastruktur.
Trotzdem plant der Verband far die Zukunft. Ein Lagebericht aus dem Caritasverband Paderborn

Far den Autobauer,
der sonst mit
anderen
Sttickzahlen
operiert, handelte
es sich um den
groRten Auftrag,
der 2019 im Bereich
E-Mobilitat
eingegangen ist.
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Dass sie mit einer Sache beschéaftigt waren, die hohe
Wellen schlagen warde, ist Markus Grams und Jargen
Keck im Frahjahr bewusst geworden. Damals fragten
sie bei verschiedenen groBen Autoherstellern nach,
ob es moglich sei, noch 2019 eine dreistellige Anzahl
von Elektro-Fahrzeugen zu liefem. Die Ruckmeldung
war Uberraschend. Kaum einer der grofRen Autokon-
zemne sah sich in der Lage, die Nachfrage zu erftllen.
SchlieBlich gelang es mit Mercedes, einen Vertrag tber
165 Fahrzeuge des Typs ,Smart EQ forfour” ,Smart EG
fortwo” abzuschlieRen. Fir den Autobauer, der sonst
mit anderen Stlickzahlen operiert, handelte es sich
um den groBten Auftrag, der in diesem Jahr im Bereich
E-Mobilitét eingegangen ist.

Markus Grams und Jurgen Keck arbeiten fur die
,cdg”, eine Einkaufs- und Dienstleistungs-Genossen-
schaft der Caritas mit Sitz in Paderborn. Grams ist bei
der cdg fur die Leitung und den strategischen Einkauf

zustandig, Jurgen Keck fur das ,Betriebliche Mobilitats-
management”. 17 Caritasverbande sowie 13 weitere
Rechtstrager aus dem Erzbistum Paderborn und dart-
ber hinaus haben sich zur cdg zusammengeschlossen.
Die Genossenschaft bietet ihre Dienste zentral an. Das
erspart den Mitgliedern Ressourcen und Kosten - und
erleichtert Anschaffungen wie die E-Smarts.

Die cdg gibt es noch nicht lange, im April 2018 wurde
sie gegrindet. Das Thema E-Mobilitét war in den Caritas-
verbanden zu diesem Zeitpunkt schon lange ein Thema.
Patrick Wilk, Vorstand des Caritasverbandes Paderborn, ist
seit 2013 damit beschéftigt. Damals geharte er einer Grup-
pe von (aritas-Vorstanden an, die in Kontakt mit der eGO
Mobile AG in Aachen stand. Das Start-up-Untemehmen
entwickelte einen E-Mobil-Prototypen, der besonders gut
fur die Caritas-Arbeit geeignet ist. Die Auslieferung des eGO
verzogerte sich mehrfach, aber bis heute liegt in Aachen
eine Reservierung der Caritas fur den kleinen E-Pkw vor.
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Jurgen Keck ist bei der ,cdg” fur
das ,Betriebliche Mobilitétsma-
nagement” verantwortlich.

Klein, wendig und
sparsam mussen
die Pflegeautos
der Caritas sein.
Das passt zu den
kleinen E-Flitzern,
die seit einigen
Jahren auf dem
Markt sind.
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Wir wollten aber nicht langer warten”, erinnert sich
Wilk. Allein der Caritasverband Paderborn beschéftigt
mehr als 400 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in der
hauslichen Pflege. Die meisten sind bei ihren Pflege-
touren auf ein Auto angewiesen. Dabei legen sie zwi-
schen den Aufenthalten bei den Patienten meist nur
kurze Strecken zurtick. Klein, wendig und sparsam
mussen die Pflegeautos sein. Das passt zu den kleinen
E-Flitzern, die seit einigen Jahren auf dem Markt sind.

Hinter der Entscheidung fur die immer noch teure
Elektro-Mobilitat stand jedoch noch ein anderer, gr6-
Rerer Gedanke. Als katholische Sozialorganisation sind
die Caritasverbande verpflichtet, die Schopfung zu
bewahren. In die E-Mobilitét zu investieren, ist nicht nur
eine Frage der Rendite. Genauso wichtig ist das Motiy,
endlich Emst zu machen mit der Klimawende - nicht
nur zu reden und zu klagen, sondern wirklich etwas zu
andern.

Wie die Caritas zu einem Big Player
auf einem Zukunftsmarkt wurde
Mit dieser Einstellung ist die Caritas in Deutschland
noch ziemlich allein. Die Aktivitdten der cdg fielen des-
halb schnell auf. Binnen weniger Wochen wurde die
(aritas aus dem Erzbistum zu einem ,Big Player” im
entscheidenden Zukunftsmarkt ,Elektromobilitat”. Wenn
Jurgen Keck Anfragen bei den groRen Autokonzernen
stellte, antworteten hochgestellte Manager. Er wurde
zu Gesprachen eingeladen und saf bei den Terminen
einer Runde von Entscheidern aus allen Bereichen des
Unternehmens gegeniber.

Tatsachlich ist der Kauf von 165 E-Smarts die grolite
Einzellieferung von E-Mobilen, die bislang ein deut-

sches Autowerk verlassen hat. Nur die Post hat mit
ihrer Sonderanfertigung Streetscooter mehr elektrisch
betriebene Fahrzeuge bestellt. Das weckte das Inter-
esse nicht nur der Autowirtschaft, sondern auch von
Politikern.

Als Ende Oktober in Dortmund die 165 bestellten
E-Smarts an die beteiligten Caritasverbande tGbergeben
wurden, nahmen nicht nur Vertreter von Mercedes an
der Veranstaltung teil. Andreas Pinkwart, Wirtschaftsmi-
nister in NRW, reiste direkt vom Digitalgipfel des Bun-
des mit Angela Merkel zu dem Termin an. Eine eigene
Mediaagentur der Landesregierung war vor Ort, um
schone Bilder einzufangen, ganz im Sinne von: Es tut
sich ja doch etwas.

Die komplette Infrastruktur musste

aus dem Boden gestampft werden

Dass die Realitat eine andere ist und der Ausbau der
E-Mobilitat zu winschen Ubriglasst, weil man dage-
gen bei der Caritas und bei der cdg aus erster Hand,
und zwar wegen der Erfahrungen aus der GroRbestel-
lung der Smarts - nur hat sich die Caritas davon nicht
abschrecken lassen.

Probleme gibt es bei der mangelhaften Energie-
Infrastruktur fur die E-Fahrzeuge. Der Caritasverband
Paderbomn hat 34 E-Smarts angeschafft. Hatte es sich
um 34 Autos mit Verbrennermotor gehandelt, ware
das kein Problem gewesen. Die nachste Tankstelle ist
nie weit. Elektro-Ladesaulen sind viel seltener. Tanken
kann man innerhalb von finf Minuten. Den Akku im
E-Mobil aufzuladen, dauert bei einer Schnellladung
mindestens zwanzig Minuten.

In der Pflege werden die Pkw jedoch morgens,
abends und oft auch nachts eingesetzt. Sie mussen
schnell aufladbar sein und zuverlassig funktionieren.
Das geht nur, wenn die nachste Lademaglichkeit in
der Nahe ist. Eine ,Wallbox" oder Ladesé&ule je Stand-
ort reicht in der Regel nicht, denn sonst mussten die
E-Mobile lange warten, wenn sie Strom tanken wol-
len, aber schon ein anderes Fahrzeug an der Lade-
saule hangt.

So kommt es, dass der Caritasverband Paderbomn
bis Ende 2019 ein komplettes System von Ladesaulen
aus dem Boden stampft. 60 Ladeplatze entstehen
innerhalb weniger Wochen an den Buros der Sozi-
alstationen, neben Caritas-Einrichtungen, aber auch
auf dem Gelande von Kirchen. Weil der Platz far die
Ladesaulen knapp wurde, hatte die Caritas bei den
Kirchengemeinden nachgefragt, ob man auch dort
die Caritas-Pkw aufladen kénne. Aber: Nicht jeder hat
wie die Caritas eine so groBe Institution wie die Kir-
che im Rucken. Vielen anderen Unternehmen fehlt
auch der Zugriff auf einen kompetenten Dienstleister
wie die cdg.



Jurgen Keck und Markus Grams haben sich in den
vergangenen Monaten tief in die Materie hineinge-
arbeitet. An der Einkaufsaktion der E-Smarts sind 27
Mitglieder und Kunden der cdg beteiligt. 165 Autos zu
kaufen, gemeinsame Konditionen auszuhandeln und
Vertrage zwischen Handler und den 27 Einzelpartnem
abzuschlieRen, bedeutet einen gigantischen burokra-
tischen Aufwand. Dazu kommen Versicherung, Zulas-
sung, Beschriftung, SonderZubehor, Transport etc. -
fur jedes dieser Themen hat die cdg eine preiswerte
Losung erarbeitet, die nur aufgrund der Mengenbin-
delung moglich ist.

Wenn es um Elektromobilitét geht, ist das jedoch nur
der Anfang. Grams und Keck mussten nicht nur Forder-
antrage stellen - oft waren die Konditionen noch nicht
abschlieBend geklart, weil das Fordersystem noch im
Aufbau ist -sie mussten auch Partner fur die Stromver-
sorgung finden und klaren, wer den Strom liefert.

Starke Partner fur ein

starkes Stromnetz

Bei einer angenommenen Fahrleistung von 10000
Kilometern im Jahr verbraucht jeder E-Smart 3000 Kilo-
wattstunden. Beim Caritasverband Paderborn betragt
der Verbrauch durch die neuen Smart mehr als 100 000
Kilowattstunden - Jahr fur Jahr. Und das ist nur der
Anfang. Allein der Caritasverband Paderborn plant die
Anschaffung von 200 E-Fahrzeugen. Die Fachleute in
der cdg gehen von mehr als tausend E-Mobilen aus,
die sie in den nachsten Jahren fur Caritas-Abnehmer im
Erzbistum Paderborn kaufen werden.

Nicht immer reicht das vorhandene Stromnetz, um
so viel Energie bereitzustellen, wenn die Smarts der
(aritas gleichzeitig aufgeladen werden, etwa nach der
Frahschicht, wenn die Autos fir die Spatschicht vor-
bereitet werden mussen. In einigen Fallen reicht das
Stromnetz fir die erwarteten Spitzen nicht aus.

Die cdg hat deshalb nach Kooperationspartnem
in der Energiebranche gesucht. Ein Rahmenvertrag
mit der Westfalen Weser Netz GmbH liegt bereits
vor, mit anderen potentiellen Partnem ist die cdg
im Gesprach. Einer der NutznieRer des Vertrags mit
Westfalen Weser ist der Caritasverband Paderborn,
fur den Westfalen Weser das Netz von 60 Ladestel-
len im Dekanat Paderborn aufbauen wird. Auch mit
der HKD in Kiel, einem bundesweit tatigen kirchli-
chen Anbieter von Strom, ist die cdg einig geworden.
Einen GroRteil der Energie fur die Smarts in Pader-
born liefert die HKD.

Nattrlich handelt es sich um grinen Strom, der ver-
braucht wird. Auch das gehért zum Konzept, ist aber
teurer. Das Projekt rechnet sich fur die beteiligten Cari-
tasverbande nur deshalb, weil sie die Aktivitdten Uber
die cdg bundeln konnten. Das machte ginstige Lea-

singvertrage, die Rahmenvertrage mit Energieversor-
gem oder die flachendeckende Bezuschussung der
Fahrzeuge und Ladesaulen maéglich. ,Fur Privatkunden
bleibt die Anschaffung von E-Fahrzeugen weiter ein
Verlustgeschaft”, meint Jargen Keck.

Die Industrie ist an den Daten der groliten
E-Mobil-Flotte in NRW interessiert

Weil die Caritas jetzt die groRte E-Mobil-Flotte in NRW
betreibt, ist sie fur die Industrie nicht nur als potentieller
Kunde, sondem auch als Datenlieferant attraktiv gewor-
den. In den Sozialstationen werden die Autos mehr
genutzt als von Privatfahrem. Der Einsatz in der Pflege
fuhrt zu hoherer Beanspruchung, die weite geographi-
sche Verteilung der Fahrzeuge - stadtische Umgebung,
flaches Land, aber auch gebirgige Gegenden wie das
Sauerland - liefert weitere interessante Erkenntnisse.
Wie sich die sehr differenzierte Benutzung auf die
Fahrzeuge auswirkt, mochten Hersteller und Zulieferer
gerne wissen. Aber noch halt die cdg ihre Daten zurtck.
Was tberhaupt und wem Uberlassen wird, muss noch
entschieden werden.

Moglich ware der Datenabgleich schon, denn der
Smart ist digital bestens ausgestattet. Normalerweise
sind fur die Fahrzeuge im Caritasdienst mehrere Schlus-
sel unterwegs, um die Nutzung zu verschiedenen
Zeiten und von mehreren Mitarbeitern sicherzustellen.
Das andert sich beim Smart. Die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter in den Sozialstationen laden eine App auf
ihr Diensthandy. So bleiben sie zukinftig stets in Ver-
bindung mit den Fahrzeugen. Mit dem Smartphone
schlieBen sie das Fahrzeug nicht nur ab. Sie kénnen
auch den Ort sehen, an dem das Auto abgestellt wurde,
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Markus Grams leitet die ,cdg”
und ist verantwortlich fur den
Einkauf.

Weil die Caritas
eine der grofiten
E-Mobil-Flotte in
NRW betreibt, ist
sie fur die Industrie
nicht nur als
potentieller Kunde,
sondern auch als
Datenlieferant
attraktiv.
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Foto oben:

Patrick Wilk, Vorstand des
Caritasverbandes Paderbom,
plant schon weiter. Er will die
E-Mobil-Flotte in ein Carsharing-
modell einbinden.

Foto unten:

Star im Mercedes-Autohaus: Der
,Smart EQ” vor der Ubergabe
an den Caritasverband in der
Verkaufszentrale der Autobauer
in Dortmund.
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den Ladezustand des Akkus ablesen und in der kalten Jah-
reszeit vor Dienstantritt das Geblase anschalten und den
Wagen aufheizen.

Wenn der Autoinnenraum nicht wahrend der Fahrt auf-
gewarmt werden muss, schont das die Akkuleistung. Es
erhoht aber auch die Zufriedenheit der Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter. Wer hat sonst schon den Luxus, frihmor-
gens in ein vorgewarmtes Dienstfahrzeug zu steigen.

Die Caritas denkt weiter: Carsharing

als langfristiges Mobilitatsziel

Die App ist Voraussetzung fir die weitergehende Nut-
zung der E-Smarts. Im Caritasverband Paderborn denkt

man bereits Gber das mittelfristige Ziel, den Fuhrpark
komplett auf Strom umzustellen, hinaus. Patrick Wilk will
fur seine Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter ein Carsha-
ring-Modell einfthren. Dann konnten die Mitarbeiter ihr
Dienstfahrzeug auch privat nutzen, wenn es von der
Caritas nicht gebraucht wird.

Denkbar ist ein Zusammenschluss mit den Fahr-
zeugflotten der Kreisverwaltung und der Stadtverwal-
tung in Paderborn. Beide betreiben &hnliche Carsharing-
Modelle wie der Caritasverband. Wenn die Kooperation
tatsachlich entstiinde, wurden den Paderbornern eine
Vielzahl von E-Fahrzeugen im Stadtgebiet zur Verfu-
gung stehen, die sie im Carsharing nutzen kénnten. Far
diese Mobilitatsform der Zukunft gilt die Regel: Je mehr
Autos potentiell zu Verfugung stehen, desto leichter
nutzbar wird das Angebot.

Im stadtischen Bereich macht der Einsatz der
E-Fahrzeuge Sinn. Bei langeren Strecken mussen die
Fahrer immer noch nachrechnen, ob sie ankommen.
Jurgen Keck fahrt beruflich einen E-Smart und er kommt
in seinem Job im Erzbistum Paderborn viel herum. Auf
100 bis 120 Kilometer schatzt er den Radius des klei-
nen Pkw, schrankt jedoch ein: ,Das ist auch abhangig
vom Wetter. Bei Gegenwind und Regen wird die Distanz
deutlich kleiner”

Als die Smarts Ende Oktober vom zentralen Abhol-
platz in Dortmund nach Paderborn tberfuhrt wurden,
waren Kecks planerische Aktivitdten gefordert. Die
Paderborner fuhren an diesem Tag 11 Pkw von der Bl
am Westfalenstadium in die 100 Kilometer entfemte
Bischofstadt. Damit keiner mit einem leeren Akku lie-
genblieb, mussten Keck davon ausgehen, dass Zwi-
schenstopps an Ladesaulen notwendig waren. Was
aber, wenn sich an der Autobahnladesaule die Cari-
tas-Smarts gestaut und jeder mindestens eine halbe
Stunde zum Aufladen gebraucht hatte? Dann waére
der letzte Smart erst spatnachts angekommen. Keck
loste das Problem, in dem er die Fahrer auf verschie-
dene Strecken lotste und ihnen detaillierte Plane Gber
Ladesaulen am Wegesrand sowie eine Anleitung zum
Stromtanken mitgab.

Ein wenig erinnemn solche Ereignisse an die Anfange
des Autos vor genau 140 Jahren. Auch damals musste
(arl Benz genau darauf achten, wohin er fuhr, weil es
Benzin nur in Apotheken gab. Zugegeben: Die Infra-
struktur ist heute fur E-Fahrzeuge besser. Jurgen Keck,
der in den vergangenen Monaten durch seine Beschaf-
tigung mit der Materie nicht nur zu einem Kenner, son-
dern auch zu einem Fan der E-Mobilitét geworden ist,
erzahlt am liebsten von einer ganz besonderen Lade-
stelle am Rand der A 44. Dort kann man bei einer Wind-
kraftanlage Halt machen und die Energie abzapfen, die
die Mahle weit oben aus dem Wind gewinnt. Mehr
Zukunft geht zur Zeit nicht.
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Die Idylle triigt: Uber diesen
Graben zwischen den nordlichen
Stadtteilen und der Pader flossen
grolRe Mengen Abwasser in die
Pader.

Foto: Stadtarchiv Paderborn/Gellhaus
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DER BLICK ZURUCK

Februar 1929: Die Stadt beschlieBt ein Klarwerk zu errichten,
um der Verschmutzung der Pader entgegenzuwirken

Auch vor hundert Jahren wurde in Paderborn schon
um die Umweltqualitdt gestritten. Gleich zwei
Umweltskandale beherrschten die offentliche Dis-
kussion in Paderborn. Es ging um die Zementstdaube
des neuen Atlas-Werks und die Wasserqualitat der
Pader, in die ein GroBteil der stadtischen Abwasser
ungeklart entsorgt wurden.

Der Abbau und die Verarbeitung von Kalkgestein hatte
in Paderborn Geschichte. Das Zementwerk llse an der
Kreuzung Frankfurter Weg/Borchener Strale arbeite-
te bereits seit 1900.
Nach dem Ersten
Weltkrieg  entstand
stdostlich davon
ein  zweites  Werk
das Zement pro-
duzierte: das Altas-
Werk. Im Untergrund
lagerten  gewaltige
Kalksteinschichten -
Paderborns ,bester
Bodenschatz”,  wie
Burgermeister Philipp
Haerten meinte.

150  Beschaftig-
te fanden 1926 dort
einen neuen Arbeits-
platz. Das Atlas-Werk
war ein wichtiger Arbeitgeber in einer strukturschwa-
chen Region. Taglich wurden fast 300 Tonnen Zement
far Abnehmer aus dem ganzen deutschen Reich pro-
duziert. Das Untemehmen Portland beantragte eine
Betriebserweiterung. Doch der Antrag stieB auf Wider-
stand. Vor allem die Bewohner in den neuen Wohn-
quartieren der Stdstadt protestierten. Sie klagten, die
starke Staubbelastigung durch das neue Zementwerk
verursachte Atembeschwerden. Auch die Siedlungs-
Baugenossenschaft legte Widerspruch ein. Schlieflich
hatte sie mit dem ,gesunden Wohnen” in dem neuen
Stadtviertel auRerhalb der engen Altstadt geworben.

So brach in Paderbomn der erste Umweltkonflikt
los. Unterstitzung erhielten die Bewohner durch den
Kreisarzt Dr. Loer. Er ging in einem Gutachten von einer
erheblichen gesundheitlichen Beeintrachtigung der

gesamten Stadtbevolkerung durch die Zementstaube
aus. Fast anderthalb Jahre beherrschte die Debatte die
Offentlichkeit. Trotz aller Bedenken setzte sich am Ende
die Wirtschaft durch. SchlieRlich brauchte die Stadt
Arbeitsplatze und Steuereinnahmen. Die neue Anlage
sollte allerdings so gut wie moglich mit staubverhiten-
den Einrichtungen ausgestattet werden.

Zwei Jahr spater ging es um die Pader. Die ,Preu-
Rische Landesanstalt fur Wasser-, Boden- und Luft
hygiene” in Berlin stellte 1928 in Gewasserproben der
Pader einen hohen Anteil an Phenolen und ,teerdligen
Bestandteilen” fest. Die Paderbomer Staatsanwaltschaft
ermittelte gegen den Leiter des Gaswerkes. Dieser
habe, so lautete der Vorwurf, verschmutzte Abwasser
in die Pader geleitet.

Die Staatsanwalte recherchierten, dass ,ammoni-
akhaltiges Wasser” und ,benzolhaltige Ole” aus dem
Leitungsnetz und dem Gaswerk fast taglich in die Pader
oder einfach im Boden entsorgt wurden. Dennoch stell-
te die Anklagevertretung das Verfahren ein. Das ben-
zolhaltige Kondensat sei zwar fur Fische schadlich, aber
der rasche Abfluss der Pader fihre zu einer ausreichen-
den Verdinnung. Verantwortlich fur die Verschmutzung
sei Uberdies der Vorganger des Beschuldigten - der
war aber mittlerweile verstorben. So einfach war das
damals.

Trotzdem war das Schreiben der Staatsanwalte bri-
sant, weil es eine Bestandsaufnahme der Paderborner
Entsorgungssituation enthielt und eine ,allgemeine Ver-
unreinigung der Pader” beschrieb. Der Fluss misse den
L,2roBten Teil der Abwasser der Stadt aufnehmen”, weil
es keine Kanalisation gebe. Selbst die groliten indust-
riellen Betriebe der Stadt nutzten die Pader als ,nattr-
liche Teilkanalisation” und entwasserten ohne jegliche
Klarung tber einen Graben direkt in den Fluss.

Alles in allem bedeutete das auch schon vor 90 Jah-
ren ein Umweltskandal betrachtlichen AusmaBes. Die
Stadt musste reagieren. Im Februar 1929 beschloss die
Stadtverordnetenversammlung, eine Kanalisation mit
einem zentralen Klarwerk zwischen Pader und Inselbad
zu errichten. Weitblickend sollte das System fur 70000
Einwohner angelegt werden - bei einer tatsachlichen
Bewohnerzahl von etwa der Halfte. Das reichte bis
1981. Seitdem klart das Gruppenklarwerk in Sande die
Abwasser der GroRstadt Paderbom.
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